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Forord

Det finns manga lagar och regleringar som handlar om att sakerstalla att manniskor med
funktionsnedséttningar ska kunna vara fullt delaktiga i samhéllslivet. FN har standardregler
om delaktighet och jamlikhet for funktionshindrade och Sverige har forbundit sig till att
forverkliga dessa. Riksdagen antog i maj propositionen ”Fran patient till medborgare — en
nationell handlingsplan for handikappolitiken™ och i juni 2001 faststalldes tydligare krav pa
tillganglighet i Plan- och bygglagen. | december 2003 tradde en forfattning ikraft som
innehaller foreskrifter och allmanna rad till Plan- och bygglagen om krav pa undanréjande av
enkelt avhjalpta hinder till och i lokaler dit allmanheten har tilltrade och pa allménna platser.
Tillganglighet for alla ar ett jamlikhetskrav och en demokratifrdga. Okad tillganglighet for
personer med funktionsnedsattningar innebdr att fler kan planera och genomféra sina resor
utan att vara beroende av andra. Svenska kommunférbundet har darfor tagit fram idéskriften
"Tillganglig Stad” dar mal, strategier och arbetssatt &r redovisade nar kommuner uppréttar en
"Tillganglighetsplan for trafiknat”.

For att 0ka befintliga trafiknatets anvandbarhet genomfor Hedemora kommun en
"tillganglighetsrevision”. | forsta hand skall tillganglighetsplaneringen inriktas pa att géra de
viktigaste straken anvandbara. Vart arbete under ar 2005 behandlar en avgransad del av den
totala tillganglighetsplaneringen, namligen "tillganglighetsplan for trafikndt inom centrala
Hedemora”. Arbetet ar inte en fullstdndig utredning om tillganglighet utan berdr de viktigaste
straken.

Tillganglighetsplaneringen kan anses sarskilt viktig da kommunen f.n. planerar for
introduktion av en ny stadstrafik, med start 21 augusti 2006. En viktig byggsten i denna
trafikplanering ar att gora den nya stadstrafiken anpassad for funktionshindrade personer pa
ett satt som mojliggor ett eget resande till viktiga malpunkter i staden. For detta krévs att hela
reskedjan fungerar fran bostad till besoksmal géllande saval den inre som yttre stadsmiljon
som fordonsanpassning.
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1. Inledning

| detta kapitel beskrivs bakgrunden till detta arbete, och vad som ar arbetets syfte.
Dessutom klargors vilken metod som anvéants och de geografiska avgransningarna.
Undantaget i detta arbete &r dels vaxter och dess allergibeddmning samt bedémning av
erforderliga atgarder avseende belysning, dar nya riktlinjer troligen kommer under ar
2006.

1.1 Bakgrund

Under sommaren 2003 presenterade Svenska Kommunforbundet idéskriften "Tillgénglig
stad”. Syftet med skriften &r att stodja kommunerna i arbetet med den del av
tillgdnglighetsplaneringen som omfattar trafiknat inom kommunen. | skriften ges exempel
pa en systematisk planerings- och forankringsprocess som ska ge maximal nytta for
satsade resurser.

Hedemora kommun har under flera ar arbetat for att forbattra tillgangligheten for
funktionshindrade i gaturummet utan nagot direkt angreppssétt. “Tillganglig stad” ger nu
exempel pa ett systematiskt angreppssatt pa detta, med malet att forbattra villkoren for
personer med funktionsnedsattningar och gora det lattare att forflytta sig mellan stadens
alla malpunkter.

1.2 Funktionshindrade i Hedemora

Nedan anges antalet olika kategorier av funktionshindrade inom Hedemora kommun som
ar registrerade medlemmar i dessa olika forbund och foreningar.

* Synskades Riksforbund SRF =50
* De Handikappades Riksférbund DHR =70
* Diabetesforbundet =90
* Reumatikerféreningen =295
* Foreningen for utvecklingsstorda barn, ungdom och vuxna FUB = 100
* Horselskadades Riksforbund HRF =108
* Riksforbundet. Trafik- och polioskadade =40

Utover dessa sa tillkommer det grupper med &ldre och yngre med rullator och olika
alderskategorier av pensionarer samt allergiker och asmatiker.

1.3 Syfte

Syftet med arbetet ar att identifiera och askadliggora de brister som finns idag i centrala
Hedemora for olika grupper av funktionshindrade. Syftet ar ocksa att ta fram typatgarder
som forbéttrar villkoren samt att ge en uppskattning om kostnaderna for detta.



1.4 Metod

Processen i detta projekt bestar av fem steg, dar

o det fOrsta bestar av att kartlagga resbehoven och de primara straken. For att sékerstalla
att ratt strak och start- och malpunkter valjs har en samradsgrupp bildats.

e det andra steget ar att inventera de framtagna straken, och att dokumentera de brister
och hinder som finns. | detta steg ingar ocksa en analys av inventeringsresultatet, det
vill sdga en analys av strakens anvandbarhet.

e det tredje steget innebér att mojliga atgarder for att forbatttra tillgangligheten for alla
funktionshindrade tas fram. Utifran dessa typatgérder tas ett atgardsprogram fram, det
vill saga ett program dar kostnader vags mot nytta och atgarder som ger maximal nytta
per atgardskrona véljs. Det kan rora sig om enklare atgarder som att minska lutningen
pa trottoaren vid en bilutfart, eller placera ut en bank utefter en gangbana, men det kan
ocksa kravas storre ingrepp som anlaggande av en helt ny gang- och cykelbana.

e det fjarde steget i arbetet ar att géra en beddmning av konsekvenserna av de foreslagna
atgarderna, och ta fram en 6versiktlig kostnadsbild. Att strava efter att allt ska byggas
om och goras tillgangligt under det forsta aret ar inte rimligt, men atgardslistan pekar
pa vad som bor goras och ungeféar vad det kommer att kosta. Utifran den far man
sedan gdra sina prioriteringar.

e det femte och sista steget &r att gora en sammanstallning av tillganglighetsplanen for
att sedan anvanda planen vid projektering vid forandringsatgarder pa allman plats
sdsom gator, torg och parker.

1.5 Avgransning

| denna studie har arbetet begransas till de centrala delarna av Hedemora. | dessa delar rér
sig manga manniskor och det finns ett stort antal malpunkter. Detta innebar att atgarder
som genomfors har ar till hjalp for manga. Avgransningen ses pa karta som visar omradet.
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1.6 Begreppsforklaringar

Funktionsnedsattning — Det uttryck som anvénds i denna ideskrift for att ange en
nedséattning i en persons formaga att forflytta sig i trafiknaten och att anvanda
trafikinformation pa det sétt eller i den omfattning som hon eller han 6nskar.
Nedséttningen orsakas av skada, medfott tillstand eller sjukdom och kan vara bestaende
eller av 6vergaende natur. | rapporten beaktas dven nedsatt funktionsférmaga i samband
med hog alder, samt den annu inte fardigutvecklade funktionsformagan hos barn.

Handikapp — Syftar pa forhallandet mellan omgivande miljo och individ.
Handikapp &r den begrénsning i det dagliga livet som en funktionsnedsattning innebar.

Dimensionerande formaga — Varje individ har en unik formaga att forflytta sig i
trafiken. Nar det géller planering och utformning av trafiknat och informationssystem &r
det emellertid inte mojligt att utga fran enskilda individers trafikformaga. Darfor foreslas
att man forst identifierar ett antal grupper som har likartade funktionsbegrénsningar och
sedan beskriver den kombination av funktionsnedsattningar som &r mest hindrade inom
respektive grupp. Uttrycket “dimensionerande formaga” anvands for denna kombination. |
Kommunfdrbundets ideskrift " Tillganglig stad” beskrivs fyra olika kategorier
funktionshindrade som i sin tur delas upp i atta dimensionerade formagor. Dessa
dimensionerande férmagor ar

personer som anvander manuell rullstol,

personer som anvander elrullstol,

personer som anvénder rollator, kapp eller kryckkappar,
personer med nedsatt syn,

personer som ar gravt synskadade eller blinda,

personer med nedsatt horsel,

personer med kognitiv funktionsnedsattning,

personer med allergi eller 6verkanslighet.
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Strak — En sammanhangande forbindelse mellan en startpunkt och en malpunkt. Ett strak

kan salunda vara en gangvag som utgor en direkt forbindelse mellan en startpunkt och ett

narliggande mal. Men det kan ocksa vara en mer langvaga forbindelse bestaende av lankar
i gang- och cykelnatet kombinerade med forflyttningar med buss, tag eller taxi.

Tillganglighet — Mojligheterna att na malpunkter i samhéllet.

Anvandbarhet — Anger om strak eller delar av strak, kan anvandas av personer med viss
angiven (dimensionerande) funktionsférmaga. Bedémningen omfattar vag och fordon
samt den information som behdvs for att genomfora forflyttningen.

Hinder — Kan vara bade pa detalj- och pa évergripande niva. Pa detaljniva kan det vara en
utformning, anordning eller annat som omajliggor eller forsvarar en forflyttning eller
minskar sakerhet och trygghet langs ett strak - det vill sdga begransar strakets
anvandbarhet. Som hinder betraktas dven brister - exempelvis att det saknas ledstrak over
oppna ytor, gangbana langs korbana, lasbar trafikinformation for planering av resor med
kollektivtrafik eller fastséattningsanordning for rullstol i kollektivtrafikens fordon. Pa
overgripande niva kan exempelvis avsaknad av en busslinje till ett viktigt resmal vara ett
avgorande hinder for tillganglighet.



Kedjeresa — En resa som innehaller flera typer av forflyttningar, exempelvis en
kombination av forflyttning till fots och med buss eller en kombination av forflyttning
med rullstol och med en anpassad bil. Varje delforflyttning kan ses som en “reslank” i
kedjeresan.

Primara strak — De strdk som binder samman de viktigaste start- och malpunkterna inom
kommunen. | detta arbete bestar de priméara straken uteslutande av gangstrak.

Strakstrategin — Innebar att tillgangligheten forbattras genom att strak efter strak gors
anvandbara for alla med en turordning som i forsta hand bestams av strakets trafikméngd
men som ocksa kan paverkas av kostnaden for att skapa anvandbarhet. (Strategi =
metodisk planering for att uppna angivna mal).

Akustik — Avser ljud, och en akustisk signal &r saledes en signal som uppfattas genom
horseln.

Taktil — Avser beroring eller kdnsel. Taktila plattor &r plattor som ar k&nnbara med
fotterna eller med kapp.

Visuell — Avser nagot som uppfattas genom syn.



2 Primara strak
Detta kapitel behandlar vilka start- och malpunkter som finns i centrala Hedemora samt vilka
primara strak som kan faststallas.

2.1 Start- och Malpunkter

For att inventeringen skall kunna utforas pa ett relevant satt ar det viktigt att start- och
malpunkter forst identifieras. Dessa ligger sedan som grund i arbetet med att identifiera hur
manniskor ror sig i staden. Malpunkterna har darfor faststéllts genom diskussion i
projektgruppen.

Malpunkter kan till exempel vara butiker eller méjligheter till rekreation och socialt liv och
parker exempelvis. Malpunkterna kan dven rangordnas efter hur viktiga de kan anses vara.
Vardcentralen och apoteket kan till exempel vara viktigare &n vad pizzerior och parker ar. Det
ar dock viktigt att &ven mindre malpunkter tas med i arbetet da det handlar om att
funktionshindrade skall kunna nyttja samhallet pd samma sétt som en manniska utan
funktionshinder.

Nar det galler hallplatser och terminaler &r de egentligen inte malpunkter utan kan snarare ses
som bytespunkter i resor mellan start och malpunkt. Men eftersom det har arbetet ar
geografiskt avgransat till centrala Hedemora har dven hallplatser och terminaler klassats som
start- och malpunkter.

Som startpunkter kan alltsa exempelvis hallplatser och terminaler raknas. Men dven storre
bostadshus, parkeringar, boenden och dagverksamhet kan vara startpunkter. Manga
startpunkter kan aven vara malpunkter beroende pa vart resan startar. For en grafisk
presentation av de viktigaste start/malpunkterna hanvisas till karta 1.

Informationen i Karta 1 skall tolkas pa sa vis att de bla trianglarna & Malpunkter. Dessa ar
utspridda i hela det geografiska omradet som centrala Hedemora utgor. De gréna cirklarna ar
kombinerade start/malpunkter i form av busshallplatser och terminaler. De réda kryssen ar
startpunkter i form av parkeringsplatser, boenden och liknande verksamhet, samt
bostadsomraden. Det skall tillaggas att hela Asgatan med alla dess butiker har &r
representerad av en malpunkt.
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A‘g’: I:I Mal- ach startpunkt

Karta 1: Start/Malpunkter i centrala Hedemora. Trianglar ar mélpunkter, cirklar ar kombinerade start-
och méalpunkter, plusen &r startpunkter.

2.2 Priméara strék

Med priméra strak avses de gator som bar den storsta belastningen utav gangtrafikkanter. Det
vill saga de strak dar de flesta resor sker. Ett strak kan dven klassas som primart pa grund av
andra faktorer an stort flode av gangtrafikanter. Dessa faktorer kan till exempel vara att
straket ar ett attraktivt promenadstrak, eller att mal/startpunkter som &r extra viktiga for
funktionshindrade finns i narheten.

| Hedemora centrum har 6 primara strak utsetts. Dessa strak bestar av de viktigaste gatorna i
centrum och binder ihop start- och malpunkter pa ett grovt sétt. Strak som leder fram till varje
start/malpunkt har inte konstruerats i det har skedet, utan istéllet har straken planerats sa att de
viktigaste start/malpunkterna tacks in pa ett dvergripande satt.

De priméra straken ar:

- Stationsgatan — Asgatan — Gussarvsgatan
- Ambetsgatan — Myrgatan

- Langgatan — Kyrkogatan

- Carl Sjobergs Vég — Hokargatan

- Brunnsjdgatan — Ostra Jarnvagsgatan

- Callerholmsgatan - Akargatan
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For en geografisk presentation av de priméra straken hanvisas till Karta 2. | kartan presenteras
de primara straken som grona streck. Siffrorna talar om vilket primarstrak som gar vart.

Karta 2: De inventerade priméarstradken. Numrerade 1-6.

2.3 Kollektivtrafik i Hedemora Stad

Allmant

En val utbyggd kollektivtrafik med attraktiva kommunikationer lokalt och regionalt &r
avgorande for en positiv och hallbar stadsutveckling. Betydande atgérder planeras i Hedemora
stad for att skapa en attraktiv kollektivtrafik val anpassad till standigt okande krav fran
kommuninvanare och foretag. En viktig aspekt i detta arbete ar att gora kollektivtrafiken mer
tillganglighetsanpassad for olika grupper av funktionshindrade.

Avsikten &r att skapa goda forutsattningar for att kollektivtrafiken skall utgora ett forstahands-
alternativ till fardtjanst- och sjukresor med taxi. For narvarande pagar ett utvecklingsprojekt
for att bygga upp ett nytt och delvis anropsstyrt stadstrafiksystem for att samordna allmanna
resor, skolskjutsar, vissa fardtjanst- och sjukresor i samma trafikfordon. Malsattningen &r att
na fram till ett enhetligt kollektivtrafiksystem anpassat for alla resandekategorier. For att
realisera detta mal kravs att saval den yttre fysiska trafikmiljon som fordon har en hég grad av

tillgdnglighets-anpassning. Den nya stadstrafiken har en planerad start till den 21 augusti
2006.
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Tagtrafik [Stationsomradet]

Hedemoras stationsomrade utgér kommunens regionala resecentrum. Stationen trafikeras
idag av 7-dubbelturer vardagar pa strackan Borlange-Stockholm plus ytterligare en enkeltur
med regionaltag pa strackan Avesta-Borlange. Framtida trafik pa Dalabanan planeras ge
entimmes-trafik med upp till 18 dubbelturer/dag. Restider till Stockholm kommer att ske ner
mot 1.5 tim mot nara 2 timmar idag. Stationsomradet trafikeras dven av regional och lokal
linjebusstrafik med ett bra trafikutbud vardagar.

Nuvarande utvecklingsbrister beror forutom tagtrafikutbud fysisk och funktionell standard av
stationshus, parkeringsmojligheter och allman tillganglighet. | samband med att trafikutbudet
pa Dalabanan, antalet tagresenarer till och fran Hedemora, forvantas fa en kraftig
volymadkning i en nara framtid, maste betydande atgarder sattas in for att modernisera och
tillganglighetsanpassa hela stationsomradet.

Viktiga atgarder galler modernisering av stationsbyggnad/vantlokaler, yttre vaderskydd,
trafikinformationssystem, biljettautomat, utbyggnad av parkeringskapacitet och handikap-
parkeringar, mojligheter till lasbar forvaring av cyklel/moped, funktionsanpassning av
gangtunnel fran Vastra jarnvagsgatan, forbattring av tillfartstrak till den s.k. perrong 2 som ar
bel&gen vid Véstra jarnvagsgatan, battre anslutande busstrafik inom Hedemora stad och till
omgivande landsbygd.

Linjetrafik/Stadstrafik [se linjenatskarta]

Det integrerade system for kollektivtrafiken som planeras i Hedemora till sommaren 2006
kraver flera atgarder for att mojliggora en attraktiv tillganglighet till olika malpunkter. Viktiga
utbyggnadskrav galler hér ett nytt centralt bussresecentrum vid Myrtorget/Myrgatan med hog
funktionalitet och tillganglighet och atgarder inriktade pa att funktionsanpassa viktiga hall-
platser i stadstrafiknéatet.

Dagens trafik saknar trafikbytespunkter som motsvarar de krav vi vill stalla pa det framtida
trafiksystemets tillganglighet. Det nya stadstrafiksystemet [Nartrafik Hedemora stad] skall
maojliggora bekvama trafikbyten mellan regional och lokal trafik i centrala Hedemora for
vidare resa till viktiga malpunkter inom som utanfér Hedemora stad. Av stor betydelse &r att
forverkliga goda kommunikationer mellan Resecentrum vid stationsomradet med Hedemora
centrum och 6vriga stadsdelar. Myrtorget/Myrgatan blir hér ett viktigt trafiknav i centrala
Hedemora for resbyten mellan lokal landsbygdstrafik och stadstrafik. Stads-

trafiken kommer fr.o.m. trafikstarten sommaren 2006 att utrustas med nya sk "multiservice-
fordon” med hdg funktionalitet och tillganglighet for samtliga resandekategorier. Viktiga
atgarder i centrala Hedemora Stad for en god trafikfunktion berdr i 6vrigt; vantlokal, yttre
vaderskydd och cykelparkering vid Myrgatan, entréhallplats vid Tjadernhuset inkl vaguppfart
fran Vasaplan, nya hallplatslagen for 6kad tillganglighet till Sveaparken, ny trafiksakrare
hallplats vid Stureskolan, handikappanpassning av hallplats vid Asgatan 63 [Kinarestaurang],
ny hallplats vid Asgatan [Konsumparkering]. Aven i dvriga stadsdelar finns behov av ett
flertal hallplatsatgarder.

Expressbusstrafik

Hedemora stad trafikeras idag av Swebus Express pa strackan Borlange-Stockholm
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med 2 dubbelturer/dag samtliga veckodagar. Angoringsplats idag ar vid Hemkdop, Caller-
holmsgatan. Platsen &r perifert belagen for boende i centrala Hedemora och svar att na utan
biltransport/taxi. Nuvarande kollektivtrafik har fa angoringar i omradet. | samband med att
Myrgatan utvecklas till ett resecentrum fér Hedemoras busstrafik kommer forhandlingar att
inledas med Swebus om en forflyttning av denna interregionala trafik till Myrgatan. En
malsattning &r att bade Expressbussar och annan charter- och evenemangstrafik skall ha
Myrgatan Resecentrum som sjélvklar angdringsplats i Hedemora stad.

Viktiga atgarder ar att kunna erbjuda en attraktiv och vélutrustad angéring med véntlokal och
yttre vaderskydd, vilket sammanfaller med namnda atgardskrav for évrig kollektivtrafik.

Ovriga kollektivtrafikatgarder

Planerade Gvriga atgarder inom kollektivtrafiken géller en fordjupad bushallplatsinventering
géllande teknisk standard och funktionalitet for olika resandekategorier, en intervju- och
enkétstudie inriktad mot funktionshindrades resmonster och behov inom kollektivtrafiken.

Bild bussterminalen
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3 Inventering av primara strak
| detta kapitel beskrivs hur inventeringsarbetet har gatt till och ett ssmmanstallt resultat
presenteras. Det fullstdndiga resultatet finns i databasen for detta projekt.

3.1 Metod for inventering

Inventering i falt

Detta ar den process, dar alla data som senare resulterar i atgardsanalysen, har samlats in.
Inventeringsarbetet har utforts med utgangspunkt i de Priméra strak som presenterades i
Kapitel 2. De priméra straken har sen i sin tur delats upp i delstrak av praktiska anledningar.
Pa detta satt har ett kartunderlag for inventeringen skapats.

De foreteelser som har inventerats ar féljande:

- Korsningar
- Strackor

- Viloplatser
- Hinder

- Lutningar

- Hallplatser
- Parkeringar

Eftersom information och trappor inte har inventerats i centrala Hedemora kommer de heller
inte att behandlas senare i rapporten. Trappor har inte funnits i de primara straken.

Inventeringen har gatt till pa sa satt att alla avstand har matts med mathjul. Tumstock har
anvants for att mata héjder och ett vattenpass som visar gradtal har anvénts for att méata
lutningar. Alla delstrak har inventerats pa alla foreteelser och dessa data har sen forts in i en
databas fran Tillganglig Stad som har kopplats till GIS-programvara i form av Geosecma. Pa
detta satt gar det sedan latt att analysera det stora datamaterialet da det gar att soka i databasen
efter speciella foreteelser och visa dem i kartor.

3.2 Resultat av inventeringen

Nedan kommer resultatet av den utforda inventeringen att redovisas. Kapitlet delas upp efter
de olika foreteelser som har inventerats. Resultatet kommer sen att i sin tur att analyseras i
kapitel 4 for att pa s& vis se vad som kan forbattras. Det fullstandiga resultatet finns redovisat
pa karta.

Korsningar

| de punkter dar straken maste passera bilvagar ar det mycket viktigt att utformningen &r
riktig. Det finns manga sétt att utforma en korsning pa men ett antal detaljer maste alltid se
lika ut for att korsningen skall vara anvandbar for rorelsehindrade och synskadade. En
korsning skall alltid innehalla ramper sa att rullstolsburna och &ldre med till exempel
rullatorer kan korsa vdgen utan att behdva klattra éver en hog kantsten. Det skall alltid finnas
mojligheter for en synskadad att ta sig 6ver korsningen utan att undra vart han/hon ar pa vag.
Ledning till och fran korsningen och varningssystem innan korsningen &r ocksa viktigt.
Malning och skyltar maste vara i bra skick for att de ska fylla sitt syfte. Om korsningen har en
refug ar det viktigt att denna ar tillrackligt bred och ar ratt utformad sa att synskadade kan
uppmarksamma den.
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| centrala Hedemora har totalt 71 passager inventerats. Av dessa ar det bara 18 stycken som ar
utformade som 6vergdngsstéllen med tydlig mélning och upplysningsmérke. Foto 1 visas en
inventerad korsning som uppfyller kraven pa malning och skyltning bra.

Foto 1: Korsning med bra malning och skyltar

Ungefar hélften (31 stycken) av de inventerade korsningarna &r forsedda med ramper. | fyra
av dessa korsningar ar ramperna smalare an 1 m vilket anses vara den minsta bredd som en
ramp far ha. Vissa korsningar kan vara utformade pa sa vis att rampen skall anvandas av bade
cyklister och rorelsehindrade. Den I6sningen blir da lite mindre saker an nar cyklisterna
befinner sig pa korbanan. I centrala Hedemora finns 6 stycken passager dar ramperna aven
anvands av cykilister.

Om de inventerade korsningarna studeras med avseende pa taktila lednings- och
varningssystem for synskadade far man ett nedslaende resultat. Endast 2 passager av 71
uppfyller kriterierna. De korsningar som uppfyller kraven visas i Foto 2 och 3 nedan. Om
hansyn bara tas till att de synskadade skall kunna ta ut ratt riktning i korsningen sa uppfyller
32 passager kriterierna. Dessa korsningar har da antingen en vinkelrat kant eller en taktil karta
som den synskadade kan anvénda sig av.

Foto 2: GC-korsning 6:4 Foto 3: GC-korsning 7:3



Stréckor

| centrala Hedemora har 155 strackor inventerats. Det stérsta problemet med dessa &r att
manga strackor &r sa pass smala att det innebar problem for rullstolsburna, se Karta 3. Det
gransvarde som galler fér bredden p& strackorna ar minst 1,3 m (*). Detta grundar sig pa att
rullstolsburna skall kunna ta sig fram l&ngs trottoarerna.

Karta 3: Bredden pa gangytor for de olika straken

Vad det galler beldggningen och dess kvalitet &r de flesta strackorna i bra skick. Det finns dock vissa
omraden dar belaggningen ar mycket ojamn. Pa vissa stéllen beror detta pa att belaggningen ar valdigt
gammal och sliten medan det pa andra stallen beror pa materialval. Av 155 strackor klassas 9 stycken
som mycket ojdmna och 31 stycken som ojdmna. Karta 4 visas de olika strackornas jdAmnhetsgrad.

! Tillganglig Stad

16



17

i E Mycket ojimn belaggning
Ojdmn beldggning
E Jamn beldggning

Karta 4: De olika strackornas jAmnhetsgrad.

Det ar viktigt att strackorna ar utformade sa synskadade kan orientera sig langs dem. Detta
kan uppnas genom att taktila ledstrak laggs i belaggningen. Detta &r dock inte sa vanligt i
aldre bebyggelse och dar far de synskadade istéllet orientera sig med hjalp av exempelvis
husvéggar och trottoarkanter. Det &r darfor viktigt att strackorna ar ordentligt taktilt
avgrénsade. Utav de 155 strackor som har inventerats har 125 stycken fungerande taktila
avgransningar pa bade hoger och vanster sida.

Det kan dven underlatta for de synskadade om strédckorna ar visuellt avgransade.
Inventeringen visar att 21 stycken av de 155 strackorna har tillfredsstallande visuell
avgransning pa bade hoger och vanster sida.

Vilken form av trafik en stracka innehaller ar ganska viktig for dess kvalitet. En
funktionshindrad kanner sig mycket sakrare pa en gangbana med bara gangtrafik, an vad
han/hon gor pa en gata som inte har nagon avgransning till biltrafiken. Inventeringen visar att
i centrala Hedemora ar hela 129 strackor av 155 av typen gangbana. Det vill sdga den
funktionshindrade har mojlighet att forflytta sig langs med en trottoar avsedd for bara
gangtrafik. | Hedemora centrum finns 8 stycken strackor av typen blandtrafik med cykel och
13 stycken av typen blandtrafik med bil. De strackor som har typkod blandtrafik med bil &r
utspridda i hela det inventerade omradet medan alla strackor som har blandtrafik med cykel
finns langs med Primarstrak 7. Dessa tva kategorier med blandtrafik innebér en mycket lagre
sakerhet for funktionshindrade. I centrala Hedemora finns ocksa nagra strackor som klassas
som Oppna ytor, detta kan till exempel vara nar straket gar over en storre asfaltsyta. Det
inventerade omradet innehaller 5 stycken strackor som klassas som dppen yta. Dessa strackor
innebar problem for synskadade da det ofta ar valdigt svart att orientera sig. For en grafisk
presentation av hur de olika typerna av trafik fordelar sig i det inventerade omradet, se Karta
5.
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E Blandtrafik med bil 7
Blandtrafik med el
E Gingbana

Tk N

Karta 5: De olika trafikslagen och dess fordelning i centrala Hedemora

Viloplatser

For alla funktionshindrade ar mojligheten att satta sig ner och vila viktig. Om viloplatser finns
med jamna mellanrum langs ett strak kan det innebéra att en person som inte orkar ga sa langt
kan fa en mojlighet att vila och pa sa sétt orka langre utan hjalp.

| det inventerade omradet finns 32 viloplatser och inventeringen visar att manga av dessa har
stora brister. Manga av viloplatserna ar bara utplacerade provisoriskt utan nagon riktig plan
bakom. Detta galler framforallt bankarna langs Asgatan som star tva eller tre &t géngen pa
samma stalle. Manga utav viloplatserna ar ocksa gamla och slitna, och i vissa fall till och med
trasiga. Karta 6 visas de inventerade viloplatserna, och dess placeringar.
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Karta 6: Viloplatser i tillhérande de priméara straken

Vid inventeringen studeras manga olika faktorer for att se om viloplatserna ar bra eller inte.
Nagra utav de mer viktiga parametrarna ar "horisontal sittyta”, ”ryggstod”, “armstod” och
"hardgjord yta”. Detta innebér att en bra viloplats bland annat ska ha en horisontal sittyta,
vara forsedd med armstod och ryggstod samt att marken framfor banken skall vara hardgjord.
Om dessa faktorer tas i beaktande visar det sig att 4 utav de 32 viloplatserna uppfyller kraven.
Om alla inventerade faktorer tas i beaktande visar det sig att ingen av de 32 viloplatserna
uppfyller kraven.

Hinder

| det hér fallet kan ett hinder utgoras av allt ifran en grop i belaggningen till kvistar som
hanger ner fran trad och annan vaxtlighet. Med hjélp av den anvéanda databasen kan eventuella
anhopningar av hinder inom ett omrade iakttas for att sen atgardas. For varje hinder har ocksa
parametrar som till exempel "fri bredd” och “markering i markniva” registrerats. Pa sa vis kan
hindren rangordnas efter hur allvarliga de &r.

| centrala Hedemora har totalt 710 hinder observerats langs de priméara straken. Dessa hinder
ar ofta ganska utspridda men pa vissa stillen uppstar ansamlingar av hinder. Resultatet av
inventeringen visar till exempel att i och kring korsningar har manga hinder registrerats. Detta
verkar gélla generellt i centrala Hedemora. Anledningen &r dock inte sa konstig da manga
korsningar ar felaktigt utformade vilket ger upphov till manga hinder. Dessutom star det ofta
manga skyltar i och kring korsningarna och dessa skyltar ar 6ver lag daligt placerade. Det
galler ej stolpe vid 6vergangsstélle, busshallplats som placeras nara korbanekanten.

Pa de stallen dar belaggningen ar dalig erhalls ocksa en viss koncentration av hinder. Detta for
att en ojamn belaggning i sig kan ses som ett hinder men ocksa for att en dessa omraden ofta
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ar ganska gamla och darmed inte sa genomténkta i sin utformning. Har ar trottoarerna ofta
smala och daligt utformade. Inte allt for sallan finns gamla ranndalar kvar i gangbanan och
dessa ar ofta mycket daligt utformade.

Det &r viktigt att ett hinder gar att upptécka i gaturummet. Detta kan uppnas pa olika sétt, dels
att hindret ar taktilt kannbart i markniva men aven att det ar kontrasterande mot omgivningen.
Utav de 710 registrerade hindren i Hedemora centrum ar 89 stycken kontrasterande mot
omgivningen medan 494 stycken ar taktilt kannbara i markniva. 67 stycken hinder &r
markerade bade taktilt och visuellt.

For rullstolsburna &r det viktigt att den fria bredden vid ett hinder inte 4r mindre 4n 1 m (%)
annars kan man inte passera pa ett bra satt. Bland de inventerade hindren &r det 289 stycken
som inte uppfyller denna minsta tillatna bredd.

Lutningar

For rorelsehindrade kan lutningar snabbt innebéara stora problem. Det behdver inte luta
mycket innan det blir jobbigt for en rullstolsburen att ta sig fram pa egen hand. Lutningar pa 8
procent eller mer innebar problem dven om lutningen bara pagar en kort stracka, till exempel
en nedsankt gangbana vid utfart eller liknande. Aven en mindre lutning kan innebéra stora
problem om den pagar en langre stracka.

Kring Asgatan finns ganska stora problem med lutningar. Asgatan ligger ganska hégt medan
omgivande gator ligger lagre. Detta gor att vilken vag som &n valjs kommer végen upp till
Asgatan att innebéra ett problem. Problemet &r som stérst om den rérelsehindrade bor i
omradet mellan Asgatan och riksvég 70 da hojdskillnaden &r som varst. Karta 7 visas de
stéllen dar langslutningen Gverstiger 8 procent.

Karta 7: Lutningar som gverstiger 8 %

2 Tillganglig Stad
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De flesta typerna av funktionshinder gér att personen i fraga blir véldigt kanslig for lutningar.
Nagot som &r annu varre an langslutningar &r tvarlutningar. | Hedemora kommun har
gransvardet for dessa satts till 3,5 % vid nybyggnation. Darfor visar det sig att manga
trottoarer har en tvarlutning upp emot 3,5 %. Enligt skriften Tillganglig Stad klarar vissa
grupper av funktionshindrade inte ens tvarlutningar pa 1 %. En lutning pa 1 % &r dock sa liten
att den ar nastintill praktiskt omojlig att uppna.

I denna rapport redovisas darfor bara de tvarlutningar som &r av det allvarligare slaget.

Karta 8 visas de tvarlutningar som dverstiger 5 %. Dessa lutningar ar sa pass stora att de gor

trottoaren oanvandbar for alla kategorier av funktionsnedsattningar. Ur bilden kan utldsas att

det finns nagra olika omraden dar starka tvarlutningar framforallt forekommer. Dessa

omraden har ofta en ganska smal trottoarkant och belaggningen ar ganska gammal.
- R Y N @‘\/ ; ...\I. )"‘l‘ 2 \ /I
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Karta 8: Tvarlutningar som 6verstiger 5 %

Hallplatser

| centrala Hedemora har 8 Hallplatser inventerats. Utav dessa &r 3 stycken bra utformade med
sittplats i busskur och ledstrak till bussen. Ingen av kurerna ar dock upplysta nattetid och det
finns heller inte tillgang till akustiska tidtabeller. Ofta ar dven den visuella informationen
ganska dalig da texten &r liten och inte tillrackligt tydlig.

Vid de 3 samst utformade hallplatserna &r det stérsta problemet framforallt att det inte finns
nagon majlighet att sitta och vanta pa bussen. Hallplatsen sammanfaller &ven med gangbanan
vilket for en synskadad innebdr en ganska rérig situation om det, samtidigt som bussen
kommer, passerar manniskor langs gangbanan. Karta 9 visas de inventerade hallplatserna och
deras placering.
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Karta 9: Inventerade busshallplatser.

Parkeringar

Handikapparkeringar ar viktiga for att funktionshindrade ska kunna ta bilen till centrum for att
kunna utfdra sina drenden. En handikapparkering skall goras storre &n vanliga parkeringar och
skall dven placeras sa nara malpunkten som mojligt.

| det inventerade omradet har 7 handikapparkeringar registrerats, se Karta 10. Dessa haller
over lag bra kvalitet men saknar ofta ramp for att eliminera nivaskillnad fran kérbana till
gangbana. Av de 7 inventerade parkeringarna &r det bara 2 som har en ramp i anslutning till
parkeringen. En av de inventerade parkeringarna befinner sig i hojd med bade kdrbana och
gangbana, vilket dr det basta for den rorelsehindrade. Denna parkering har da istallet mycket
dalig belaggning i form av smagatsten och betongplattor. Detta gor att det blir svart for den
funktionshindrade att ta sig ut och in i bilen da parkeringen ar valdigt ojamn.




Karta 10: Inventerade Handikapparkeringar.

lII Inventerade handikapparkeringar
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4 Atgardsanalys

| detta kapitel redovisas vilka atgarder som kan vara aktuella for bristerna i de olika
foreteelserna. Detta kapitel behandlar atgarderna pa ett mer dvergripande sétt och for den
fullstandiga atgardsanalysen for varje delstrak hanvisas till kapitlet bilagor.

4.1 Analys av mojliga atgarder

Det ar viktigt att de brister som noterats under inventeringen atgardas, om det ska bli nagon
forandring for de funktionshindrade. Samtidigt ar det viktigt att varje enskilt problem inte
bara studeras for sig sjalv utan ocksa satts in i helheten. Om straken skall kunna bli
anvandbara for alla galler det att helheten studeras sa att atgarderna fungerar med varandra.
Detta &r sarskilt viktigt eftersom en viss atgard kan forbattra for en grupp av
funktionshindrade men samtidigt férsamra for en annan.

Korsningar

Utformningen av korsningar beror pa tva olika faktorer, ska korsningen utformas som ett
dvergangsstélle eller ska den bara vara en passage dar gaende kan korsa en gata.

En korsning som ar tankt fungera som ett 6vergangsstalle skall ha en tydlig malning och
vagmarke ska finnas uppsatt. Overgéangstallet skall placeras vinkelratt mot vagkanterna. Pa sa
vis kan en synskadad anvéanda kantstenen for att ta ut riktningen 6ver vagen. Korsningen skall
forses med ramper pa bada sidor sa att exempelvis rullstolsburna och éldre med rullatorer kan
anvanda Gvergangsstallet utan att behGva passera en kant. Rampen skall ha en bredd pa minst
1,0m (*) och inte ha fér tvar lutning. Korsningen skall &ven utformas med lednings- och
varningssystem i form av taktila plattor. Plattornas uppgift ar att leda en synskadad fram till
korsningen samt att varna nar den synskadade &r framme vid passagen. Om korsningen &r
kraftigt trafikerad eller extra bred kan med fordel en refug konstrueras. Denna skall da vara
minst 2 m bred*om utrymme finns och helst bestd av frén omgivningen avvikande material.
Refugen bor ocksa forses med antingen taktilt ledstrak eller en upphdjning sa att det bildas en
kant som synskadade kan orientera sig mot. Hela refugen far dock inte upphojas da den delen
dar rullstolar skall passera maste vara i samma niva som korbanan. Om den inte ar det far inte
ramperna nagon effekt eftersom det dnda finns en kant att passera i refugen.

De passager som inte skall fungera som 6vergangsstallen, utan bara som mojliga passager for
gaende, bor ocksa anlaggas vinkelratt mot trottoarkanten sa att synskadade kan ta ut
riktningen. Dessa passager skall ocksa forses med ramper som har samma matt som i
overgangstallena. Dessa passager bor ocksa ha lednings- och varningssystem i form av
exempelvis taktila plattor sa att en synskadad kan hitta fram till korsningen pa ett sékert sétt.

Bada formerna av gangpassage kan med fordel upphdjas vilket ger ett battre samspel mellan
gangtrafikanter och bilister. Pa detta satt trettiosakras korsningen. Det vill séga den hogsta
hastighet som bilisterna kan kora blir 30 km/h.

| centrala Hedemora skall alla korsningar som ska vara 6vergangsstallen utformas efter de
kriterier som styr évergangsstallen. Detta innebar att utlaggning av taktila lednings- och
varningssystem ar en atgard som maste utforas i nastan alla korsningar. Manga korsningar
behover ocksa justeras vad det géller riktningsgivare och ramper. Flertalet korsningar har
ramper som lutar valdigt mycket och maste flackas ut. Vissa korsningar har malning som

® Tillganglig Stad
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maste battras pa och ibland maste nya vagmarken sattas upp. Manga refuger ar ocksa for
smala och maste breddas till minst 2 m om utrymme finns. Samtliga refuger maste aven forses
med nivaskillnad sa att synskadade vet att det &r en refug och kan ta ut riktning.

Nar det galler de korsningar som bara skall fungera som gangpassager ar det véldigt fa som ar
utrustade med ramper. Dessa maste anlaggas och samtidigt maste det ses till att passagerna
ligger vinkelratt mot kantstenen pa bada sidor. De flesta passager maste precis som
overgangsstallena forses med fungerande taktila lednings- och varningssystem.

Stréckor

Det ar mycket viktigt att strackorna avgransas ordentligt pa bada sidor sa att synskadade har
mojlighet att folja strackan utan problem. Detta kan uppnas pa flera satt och vilket som ska
anvéndas kan varje enskild situation avgora. Ett exempel &r att ledningsplattor, i form av
exempelvis sinusplattor, laggs i gangbanan. Synskadade med kapp kan dven folja till exempel
en trottoarkant eller till exempel gransen mellan gangbana och grasyta. De olika exemplen
visas i Foto 4 och 6.

Det basta for alla grupper av funktionshindrade &r att gangbanan bara trafikeras av gaende,
vilket dock inte alltid &r fallet. Det ar ofta som gaende far samsas med cyklister om samma
yta. Viktigt ar da att de tva trafikslagen skiljs at. For synskadade maste da den héar
avgransningen vara kannbar i markniva och aven visuellt utmarkt. Strackorna som har
blandtrafik med cykel i det inventerade omradet har ingen sadan avgransning alls. En tillfallig
I6sning kan da vara att forse strackorna med exempelvis en vit linje som skiljer
gangtrafikanter och cyklister at. Pa sikt maste dock ordentliga avgransningar som uppfyller
alla kraven anlaggas.

| Foto 6 visas exempel pa en av de inventerade strackorna med blandtrafik cykel som inte har
nagon avgransning. Foto 8 visar en av strackorna som har en bra fungerande lésning nar det
galler avgransningen mellan de olika trafikslagen. Det finns ledstrak i form av sinusplattor
som synskadade kan folja. Det ar dven olika belaggningar for de olika trafikslagen. Gaende
har betongplattor medan cyklisterna har rott asfaltsgrus.

Foto 4: Naturligt avgransad stracka Foto 5: Avgransning med taktila plattor
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Foto 6: Ej avgransning gang- och cykeltrafik Foto 7: Bra avgransning for gang- och
cykeltrafik

Nagot som paverkar funktionshindrades framkomlighet i staden &r hur beldggningen ser ut.
Det ar mycket viktigt att strackorna ar belagda med ett ytmaterial som klassas som jamnt.
Exempel pa dessa &r asfalt, marktegel eller betongplattor (° ). Exempel p& material som
klassas som mycket ojamna &r storgatsten, smagatsten och I6st grus (° ). | Hedemora centrum
behovs flera stallen atgardas pa grund av mycket ojamn belaggning. Pa vissa stéllen beror
detta pa materialval och pa andra stallen pa forslitning. Foto 8 visar ett exempel pa en av de
strackorna som har belaggning som klassas som mycket ojamn. | Foto 10 visas ett exempel pa
en bra beldggning som ar relativt nybyggd.

Det basta sattet att atgarda dessa omraden pa, &r att byta ut den gamla belaggningen mot ny.
Om lappning av den gamla belaggningen utfors finns risk att nya ojamnheter uppstar i
kanterna pa atgarderna.

Foto 8: Exempel pd mycket ojamn belaggning Foto 9: Exempel pa jamn och bra belaggning
belaggning

Viloplatser

Som det framgar av Karta 6 i kapitel 3 saknas det viloplatser l&ngs med méanga utav de
priméra straken. | stort sett hela priméarstrak 3-6 saknar helt mojligheter till vila. Detta maste
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atgardas pa sa satt att nya viloplatser langs med dessa strak konstrueras. Det foreslas att nya
bankar placeras ut, med ett maximalt avstand mellan dem p& 100 m (" Jom méjlighet finns.

Det ar viktigt att de bankar som placeras ut ser rétt ut och fungerar bra fér funktionshindrade.
Sitthdjden bor vara runt 50 cm (* ) och banken skall vara férsedd med armstéd och ryggstod
samt ha en horisontell sittyta. Det ar viktigt att banken ar kontrasterande mot omgivningen
och placeringen av banken skall vara sadan att den inbjuder till vila. Banken skall ha en friyta
intill dar en rullstol eller rullator far plats och ytan framfor banken skall vara hardgjord.

Utav de befintliga bankarna i centrala Hedemora maste manga bytas ut da de inte alls
uppfyller kraven som stalls. Vissa bankar ar gamla och slitna medan andra helt enkelt ar fel
utformade. Foto 10 visas en av de sdmsta bankarna som har inventerats. Denna bénk finns
langs delstrak 1 och maste tveklost bytas ut. Foto 12 visas en bra bankmodell som har anvants
i de nyare omradena av centrala Hedemora.

Foto 10: Gammal och sliten bank Foto 11: Bra bankmodell

Hinder

Nar det galler hinder pa eller vid gangbanan ska dessa atgéardas pa sa sétt att de antingen tas
bort eller markeras ordentligt. Alla hinder ar dock inte mojliga att ta bort och da ska de
markeras ut ordentligt sa att alla grupper av funktionshindrade kan upptacka dem. Exempel pa
hinder som inte kan eller bor tas bort kan vara soptunnor eller lyktstolpar.

Langs med Asgatan finns ganska stora problem med reklamskyltar, varor och uteserveringar
som &r placerade langs gangbanan. Det verkar inte finnas nagon ordning i hur dessa foremal
placeras langs gangbanan vilket innebar stora problem for en synskadad. Har kan en atgard
vara att det infors sa kallade mableringszoner. Detta innebér att placeringen utav dessa
foremal ordnas pa ett konsekvent och samordnat satt. Detta innebéar rent konkret att bankar,
blomkrukor, reklamskyltar, och allt annat som kan finnas langs med gangbanan, samlas pa en
viss del av gangbanan. Pa sa satt kommer alltid samma sida av gangbanan vara ren fran dessa
hinder och en synskadad kan ta sig fram pa ett sékert satt. Mellan gadngbanan och
maobleringszonen bor en skiljeremsa anldggas, som den synskadade kan félja.

Fotografierna 13-16 visas nagra av de hinder som har registrerats under inventeringen.

" Gator for alla
8 Gator for alla
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Foto 12: Uteservering

Foto 14: Stor trapp Foto 15: Felplacerad Reklamskylt

Lutningar

Det finns nagra olika sétt att angripa problem med for stora lutningar. Det beror bland annat
pa hur stora lutningarna ar och at vilket hall det lutar, langslutning eller tvarlutning. Hur
lutningen har uppstatt ar ocksa en faktor som far tas med i analysen, ar det en naturlig lutning
eller beror den pa sattet gdngbanan &r anlagd.

Lutningar éver 8 % skall ha ledstang alternativt jamnas ut sa att lutningen blir mindre. Har
beror det pa hur lutningen uppstar. Ar lutningen en del av en naturlig lutning &r det kanske
svart att jamna ut den. Ar lutningen istéllet i form av en ramp eller négot annat anlagt kan den
basta atgarden istéllet vara att det lutande objektet konstrueras sa att lutningen minskar. Det ar
aven viktigt att bankar och vilplan placeras ut kring kraftiga lutningar sa att det finns
mojligheter till vila. Bankar kan med fordel placeras bade innan, efter och i kraftiga lutningar.
Om en viloplats skall placeras i en lutning far ett viloplan anlaggas. Marken gors da
horisontell och banken placeras pa den horisontella ytan.
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Vad det géller starka tvarlutningar bor dessa ratas upp. | det inventerade omradet finns ganska
stora problem med trottoarer som lutar i sidled. Dessa maste atgardas da tvarlutningar innebar
stora problem for alla personer med funktionsnedsattning.

Hallplatser

En busshallplats bor utformas pa samma satt 6verallt s att synskadade kan kénna igen sig och
komma ihdg vart allt ar placerat. En hallplats bér vara utrustad med ett vél fungerande
vaderskydd. Skyddet bor vara utrustat med sittplatser, belysning och tidtabeller. Sjalva
hallplatsytan ska separeras fran 6vrig trafik och eventuell cykelbana ska passera bakom
hallplatsen. Ledstrak och signalyta skall finnas sa att en synskadad kan hitta fram till bussen.
Hér anvands med fordel taktila plattor som dven kan kontrastmarkeras.

De inventerade hallplatserna ser valdigt olika ut och vissa ar inte mer &n en stolpe som bussen
stannar vid. Det ar framforallt dessa hallplatser som maste atgardas och de bor da utformas
enligt ovanstaende krav. Bild 1 visar ett illustrerat exempel pa en bra utformad hallplats.
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Bild 1: Exempel pa bra utformad hallplats

Parkeringar

Handikapparkeringar ar viktiga inslag i staden. Aven en funktionshindrad maste ha
mojligheten att ta bilen till staden och parkera pa ett stélle dar plats finns for rullstolar och
eventuella andra hjalpmedel. De handikapplatser som har inventerats i centrala Hedemora
uppfyller kraven ganska bra. Ett problem skall dock uppmérksammas och det ar att manga
parkeringar saknar ramp i sin omgivning. Detta gor att den funktionshindrade maste ta sig upp
for en i manga fall hog trottoarkant for att komma upp pa gangbanan. Foto 16 visar en
handikapparkering som saknar ramp medan Bild 2 visar en illustration pa en bra utformad
parkering.

Da inte varje gata i centrala Hedemora har inventerats ar det svart att saga om antalet
hallplatser tacker det behov som finns. Inventeringen visar bara 7 hallplatser vilket ar véldigt
lite. Om primarstraken och mal/startpunkterna studeras framgar det att vissa delar av straken
inte har nagra handikapplatser alls trots att mal/startpunkter finns i omgivningen. Detta kan
tolkas som att det trots allt behdvs fler handikapplatser i centrala Hedemora.
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Foto 16: Parkering som saknar ramp.

Bild 2: Exempel pa bra utformad handikapparkering.

4.2 Atgardsprogram

Nagot fullstandigt atgardsprogram resovisas inte i denna utredning.

| primérstraken 1-2 ligger langs Asgatan, Gussarvsgatan och Myrgatan dér det ar planerat
ombyggnationer av dessa gator. Tillganglighetsatgarder kommer att finnas med i dessa objekt.
Delar av primarstradk 3 kommer aven att beroras vid nasta etapp av ombyggnaden av
Gussarvsgatan. Ovriga primarstrak kommer dven att ses éver vid t.ex. utbyggnad av GC-vagar
som sammanfaller med straken eller andra projekt. En utredning om GC- vagar i Hedemora
pagar.

Atgérderna for okad tillganglighet skall vara klara senast 2010 och det géller enkelt avhjalpta
hinder: t.ex. ojamn markbel&ggning, mindre nivaskillnader, svarforcerade ranndalar, och
trottoarkanter, bristande kontrastmarkering vid entréer, och biluppstéllningsplatser for
handikappfordon.
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Vid nyanlaggning ar det krav pa att gangytor utformas sa att personer med nedsatt rérelse-
eller orienteringsformaga kan ta sig fram och sa att personer med rullstol kan forflytta sig utan
hjalp samt att gangytor ar jamna , fasta och halkfria.
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